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Recenzje¢ przygotowano w oparciu o nast¢pujacg dokumentacje:

1. Kopia wniosku dr inz. Andrzeja Kuranca z dnia 17.04.2019 r. o przeprowadzenie
postepowania habilitacyjnego w dziedzinie nauki rolnicze, w dyscyplinie inzynieria
rolnicza zlozonego do Centralnej Komisji do Spraw Stopni i Tytuldw,

2. Monografia - Andrzej Kuranc ,, Studium jakosci technicznych badan pojazdow w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i zanieczyszczenia Srodowiska”, Inzynieria Rolnicza,
Seria: Monografie 1 Rozprawy, Krakéw 2019, ISBN 978-83-64377-36-5,

3. Autoreferat, w ktérym przedstawiono opis dorobku i osiagni¢¢ naukowych,

4. Wykaz opublikowanych prac naukowych lub twérczych prac zawodowych oraz informacja
o osiagnieciach dydaktycznych, wspdlpracy naukowej i popularyzacji nauki,

5. Piyta CD z elektroniczng wersja zalacznikéw do wniosku.
I. Przebieg pracy zawodowej dr inz. Andrzeja Kuranca

Pan dr inz. Andrzej Kuranc ukonczyt w 1997 roku studia na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Lubelskiej na kierunku mechanika i budowa maszyn, specjalnos¢ samochody 1
ciagniki. Po ukonczeniu studiéw podjal prace na stanowisku starszego technika w Katedrze
Mechaniki Stosowanej Politechniki Lubelskiej. W 1998 roku rozpoczat prace w
przedsigbiorstwie techniczno-handlowym Auto-Stoma, a jednoczesnie podjal studia
doktoranckie na Wydziale Techniki Rolniczej (aktualnie Wydzial Inzynierii Produkcji)
Akademii Rolniczej (aktualnie Uniwersytet Przyrodniczy) w Lublinie. W czerwcu 2003 r.
obronil rozprawe doktorska pt. ,, Wplyw warunkéw otoczenia na emisje toksycznych
sktadnikow spalin podczas rozruchu i w poczgtkowym okresie pracy silnika spalinowego”,

ktéra wykonat pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Wieslawa Piekarskiego otrzymujac stopien



doktora nauk rolniczych w zakresie inzynierii rolniczej — diagnostyka rolnicza. Z koncem
roku 2004 podjal prace na stanowisku asystenta, a nastepnie od roku 2005 na stanowisku
adiunkta w Katedrze Pojazdéw i Silnikéw (aktualnie Katedra Energetyki i Srodkéw
Trahsportu) Akademii Rolniczej (aktualnie Uniwersytetu Przyrodniczego) w Lublinie, na

ktorym pracuje aktualnie.
II. Ocena ogdlna dorobku naukowego

Laczny dorobek naukowy dr inz. Andrzeja Kuranca obejmuje 86 prac (461 pkt wg
MNIiSW), z czego 83 powstalo po uzyskaniu stopnia doktora.

Dorobek naukowy po uzyskaniu stopnia doktora stanowi:

- 9 publikacji w czasopismach indeksowanych w bazie Journal Citation Reports (JCR)
posiadajacych IF — 150 pkt (wg MNiSW),

- 5 publikacji w czasopismach indeksowanych w bazie JCR nie posiadajgcych IF — 13 pkt (wg
MNiSW),

- 17 publikacji w czasopismach naukowych znajdujacych si¢ na liscie B (wg MNiSW) — 136
pkt (wg MNiSW),

- 7 rozdzialdow w monografiach w jezyku polskim — 29 pkt (wg MNiSW),

- 1 rozdzial w monografii w jezyku angielskim — 7 pkt (wg MNiSW),

- 37 innych publikacji i materialdéw konferencyjnych — 16 pkt (wg MNiSW).

Sumaryczny Impact Factor wynosi 5,041, liczba cytowan wedhig bazy Web of Science -
40, a indeks Hirscha 3.

Prace naukowe zostaly opublikowane w takich czasopismach jak: Eksploatacja i
Niezawodnos¢ (2), Fresenius Environmental Bulletin (1), Przemyst Chemiczny (6), Polish
Journal of Environmental Studies (1), Inzynieria Rolnicza (Agricultural Engineering) (5),
Teka Komisji Motoryzacji i Energetyki Rolnictwa (3), Combustion Engines (1), Zeszyty
Naukowe Politechniki Slaskiej. Seria Transport (1), Carpathian Journal of Food Sciences and
Technology (2), AUTOBUSY - Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe (2),
Logistyka (13), Biuletyn Lwowskiego Panstwowego Uniwersytetu Rolniczego (2),
Eksploatacja silnikow spalinowych - Zeszyty Politechniki Szczecinskiej (2), Technika
Rolnicza Ogrodnicza Lesna (1).

W latach 2014-2018 dr inz. Andrzej Kuranc wykonal 7 recenzji publikacji w
czasopismach miedzynarodowych (1) 1 krajowych (6) oraz ponad 40 ekspertyz i opracowan
na zlecenie inwestorow z branzy zaplecza motoryzacji, dotyczacych wyposazenia i

technologii prac wykonywanych na stacjach kontroli pojazdow.



W poczatkowym okresie swojej pracy naukowej, przed uzyskaniem stopnia doktora,
dr inz. Andrzej Kuranc koncentrowal swojg uwage na problemach dotyczacych zagadnien
zwigzanych z rozruchem silnikéw spalinowych i emisjg spalin przy zastosowaniu réznych
paliw. Na potrzeby rozprawy doktorskiej opracowat autorska metodyke badan wydatku spalin
w ukladzie wydechowym pojazdu i wykonal urzadzenie pomiarowe, ktére wykorzystal w
badaniach zimnych rozruchéw silnikéw spalinowych. Ponadto opracowal oprogramowanie
komputerowe dedykowane do wykorzystywanego w badaniach analizatora spalin, ktore
umozliwialo rejestracje mierzonych wartosci.

Po uzyskaniu stopnia doktora, Habilitant kontynuowat badania zwiazane z emisja spalin
pochodzacych z silnikéw spalinowych. Mialy one na celu lepsze poznanie procesOw
zwigzanych z emisjg spalin, co moglo przyczyni¢ si¢ do opracowania rozwigzan
pozwalajacych ogranicza¢ ich szkodliwa emisje. Badania dotyczyly poczatkowo silnikow z
ZI1, ale tematyka badawcza zostala rozszerzona na silniki z ZS. Szereg prac dotyczylo emisji
spalin oraz uwarunkowan zmian skladu spalin w odniesieniu do rozruchu i stanéw obciazenia
silnika ciagnika rolniczego, jakie moga wystepowa¢ podczas ciezkich plac polowych.
Niektére prace Habilitanta prezentujg badania emisji spalin z wykorzystaniem standardu
OBDII i sygnali z przeplywomierza powietrza. Zaproponowana metodykay pomiarow 1
obliczen masowej emisji poszczegblnych skladnikéw spalin moze by¢ stosowana jako
alternatywa dla kosztownych badan z wykorzystaniem specjalistycznej aparatury pomiarowe;j.
Na uwage zashiguja takze prace opisujagce wyniki badan zuzycia paliwa na stanowisku
dynamometrycznym z uwzglednieniem oporow drogowych pojazdu.

Kilka prac Habilitanta dotyczy parametrow energetycznych i emisji spalin pochodzenia
innego niz motoryzacyjne oraz wykorzystaniem biomasy jako paliwa do kotldow w
gospodarstwach domowych. Dr Andrzej Kuranc angazowal si¢ takze w prace dotyczace
otrzymywania biopaliw ptynnych, katalizatorow wykorzystywanych przy ich otrzymywaniu
oraz uczestniczyl w badaniach przepracowanych olejéw silnikowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem zwiazku okresu ich eksploatacji z zawartoscig metali ciezkich.

W kregu zainteresowan Habilitanta pojawia si¢ rowniez problematyka badan dynamiki
pojazdow. Badania dotyczyly gldwnie mozliwosci wyznaczenia charakterystyki
eksploatacyjnej silnika pojazdu w warunkach drogowych bazujac na probach rozpedzania i
wybiegu pojazdu przy uwzglednieniu réznych sposobdéw pomiaru i rejestracji predkosci.
Powyzsza problematyka obejmuje takze prace opisujgce badania drogowe predkosci ruchu
pojazdow poprzez rejestracj¢ 1 analize czasowo-czestotliwosciowa fal dzwigkowych

emitowanych przez pojazdy.



Duzo miejsca w swoich badaniach Habilitant poswigcit problematyce oceny
funkcjonowania stacji kontroli pojazdow w aspekcie wybranych metod pomiarowych
wykorzystywanych przy ocenie pojazdow. W oparciu o wilasne doswiadczenia, uwzgledniajac
wyposazenie i technologie wykonywanych prac na stacjach kontroli pojazdéw, dr inz.
Andrzej Kuranc analizowatl przebieg procesu badania technicznego pojazdu oraz podejmowat
si¢ doskonalenia tego procesu. Oceniat takze wplyw réznych czynnikéw eksploatacyjnych
pojazdu na wyniki jego badan.

Dr inz. Andrzej Kuranc angaiowai si¢ takze w prace o charakterze logistyczno-
transportowym, ktére dotyczyly miedzy innymi utrzymania w gotowosci technicznej
pojazdéow rolniczych, optymalizacji tras przejazdowych oraz oceny jakosci ushig i1
dedykowanych narzedzi w obszarze funkcjonowania przedsigbiorstwa w branzy TSL.

Wirod 60 oryginalnych publikacji naukowych w 10 pracach dr inz. Andrzej Kuranc jest
samodzielnym autorem, a w 12 wystepuje jako pierwszy wspolautor. Pozostale prace to
publikacje zespolowe, w ktorych jego udziatl wynosi od 5 do 30%.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze dorobek naukowy dr inz. Andrzeja Kuranca jest dobrze
ukierunkowany, oryginalny i posiada wysoki poziom merytoryczny. Jest to dorobek dobrze
udokumentowany, zwarty i niewatpliwie stanowi osiggniecie wymagane w tym zakresie

Ustawa.
III. Ocena osiagnie¢cia naukowego (habilitacyjnego)

Za osiggniecie naukowe, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 oraz 2 ustawy o stopniach
1 tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki z dnia 14 marca 2003 r. (Dz. U. nr
65, poz. 595 ze zmianami i1 uzupeklieniami) dr inz. Andrzej Kuranc przedlozyl monografi¢ pt.
., Studium jakosci technicznych badan pojazdow w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zanieczyszczenia Srodowiska” opublikowang w Inzynierii Rolniczej, Seria: Monografie i
Rozprawy, ISBN 978-83-64377-36-5, Krakow 2019. Prace recenzowali dr hab. inz. Zbigniew
Kowalczyk z Uniwersytetu Rolniczego w Krakowie oraz dr hab. inz. Przemystaw Siminski z
Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej w Sulejowku. Monografia liczy
217 stron druku facznie z bibliografia, spisem tabel i rysunkdw oraz streszczeniem w jezyku
polskim i angielskim. W pracy zaprezentowano 59 tabel, 142 rysunki oraz powolano si¢ na
149 pozycji literaturowych (w tym 17 powolan na akty prawne oraz 56 pozycji literatury
zagranicznej). Warto nadmieni¢, ze najwigksza liczba cytowanych prac wydana zostala w

latach 2014-2019, co swiadczy o znajomosci Habilitanta wspotczesnych metod badawczych.



Celem podjetych przez Habilitanta badan byla ocena jakosci okresowych technicznych
badan pojazdoéw, przeprowadzona w oparciu o porownawcze badania wybranych ukladow
pojazdéw stanowigcych obiekty odniesienia. Uwage skupiono na urzadzeniach penigcych
bardzo istotne funkcje kontrolne w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego tj.
urzadzeniach do kontroli sit hamowania, urzadzeniach do badan skutecznosci tlumienia drgan
w zawieszeniu pojazdu, urzadzeniach do kontroli ustawienia reflektorow oraz urzadzeniach
do kontroli prawidlowosci ustawienia kot jezdnych. W analizie Habilitant uwzglednit
réwniez badania analizatoréw spalin wykonywane podczas ich legalizacji oraz badania
jako$ci ustugi okresowych badan technicznych pojazdu oraz wyposazenia stacji kontroli
pojazdéw w oparciu o badanie ankietowe klientéw i personelu staciji.

W pracy sformulowano trzy hipotezy badawcze, ktérych weryfikacja pozwolila na ocene
jakosci technicznych badan pojazdow:

1) w obrebie badan jednego ukladu pojazdu na réznych stanowiskach wystepuja réznice
uzyskiwanych wynikéw, co moze byé istotne podczas podejmowania decyzji
o dopuszczeniu pojazdu do ruchu,

2) jakosé ustug serwisowych $wiadczonych przez firmy obstugujace stacje kontroli pojazdow
wymaga weryfikacji,

3) wystepuja odstepstwa od procedur pomiarowych przewidzianych do realizacji podczas
przeprowadzania technicznych badan pojazdow, ktére moga mie¢ wptyw na wyniki badan
pojazdow.

Niestety wszystkie hipotezy zostaly zweryfikowane pozytywnie, co oznacza brak
pozytywnej oceny jakosci okresowych technicznych badan pojazdow.

W celu dokonania oceny jako$ci okresowych badan technicznych pojazdow zaplanowano
badania czterech pojazdoéw stanowigcych obiekty odniesienia. Wybrane do badan pojazdy
byly testowane przy wykorzystaniu réznych urzadzen przeznaczonych do kontroli tego
samego rodzaju ukladu w pojezdzie. Badania przeprowadzono na 51 stacjach kontroli
pojazdow zlokalizowanych na terenie wojewodztwa lubelskiego. Pomiary realizowane bylty w
krotkich okresach czasu w kilku grupach. Zebrane wyniki dla poszczegdlnych obiektow
badan pogrupowano w zaleznosci od badanych parametrow i dokonano oceny ich zmiennosci.
Wyznaczono $rednia, odchylenie standardowe populacji, warto$¢ minimalng i maksymalna,
rozstep wartosci granicznych, a takze obliczono wspdlczynnik zmiennosci. Dokonano takze
analizy bledow dopuszczalnych dla poszczegdlnych parametréw i oceny uzyskanych
wynikow pomiarow w odniesieniu do bledéw dopuszczalnych dla wybranych rodzajow

metod 1 stanowisk kontrolnych.



Stwierdzono, ze w obregbie badan jednego pojazdu, ktore byly przeprowadzone na réznych
stanowiskach kontrolnych w roznych stacjach kontroli pojazdow wystepuja roznice
uzyskiwanych wynikéw, co moze by¢ istotne podczas podejmowania decyzji o dopuszczeniu
pojazdu do ruchu. Wg Habilitanta za taki stan rzeczy moze odpowiadac zly stan techniczny
urzadzenia pomiarowego lub jego wadliwa adjustacja.

Dr inz. Andrzej Kuranc dokonal szczegdlowej oceny wynikéw badan, ktore uogdlniajac
mozna przedstawi¢ w kilku punktach:

e W przypadku naciskow osi pojazdéw stwierdzono, Ze zmierzone na poszczegdlnych
stanowiskach naciski, pomimo takiej samej masy pojazdu, rdéznily si¢ znaczaco.
Maksymalna stwierdzona réznica wyniosta ponad 30%.

e W przypadku badan wspdlczynnika skutecznosci thumienia drgan sytuacja byla podobna, a
rozstep wynikéw, w zalezno$ci od pojazdu, wynosit od kilku do kilkunastu procent. Dla
metody EUSAMA zaobserwowano przy tym umiarkowanie wyzsze wartosci rozrzutu niz
dla metody BOGE.

e W przypadku badan prawidlowosci ustawienia kot jezdnych wyniki poszczegdlnych
pomiaréw réwniez znaczaco si¢ od siebie réznity. Istnialy przypadki pomiaréow, dla
ktoérych uzyskano wyniki $§wiadczace o nieprawidlowosciach, ktdrych w oparciu o inna
dokladniejsza metode pomiaru nie stwierdzono.

e W przypadku ustawienia reflektoréw stwierdzono, ze w ok. 35% badan ustawienie to byto
prawidlowe, natomiast w pozostalych przypadkach wskazano potrzebe korekty. Mialo to,
miejsce nawet wtedy, gdy nie wykorzystywano dedykowanego systemu pozycjonowania
urzadzenia wzgledem pojazdu.

e W przypadku sit hamowania zmierzone wartos$ci roznily si¢ nawet o ponad 100%. Biorac
pod uwage czynniki majace wplyw na tak duze zroznicowanie wynikow Habilitant zwrdcit
tu uwage na warunki wspolpracy kot z rolkami, w szczeg6Inosci stan powierzchni rolek
oraz miejsce ustawienia pojazdu na rolkach.

W stosunku do analizatorow spalin Habilitant stwierdza, ze wiekszo$¢ z nich byla w
dobrym stanie technicznym, a przykladowe badania tych, ktore nié wymagaly kalibracji toru
pomiarowego, potwierdzily stabilno$¢ wskazan i spelnienie wymagan metrologicznych w
zakresie bledow granicznych dopuszczalnych.

Na podstawie ankiety przeprowadzonej wsrdd klientéw Habilitant stwierdza, ze ogolna
opinia klientéw o pracownikach stacji kontroli pojazdow byla pozytywna. W wiekszosci

przypadkéw diagnosci pozwalali na obecno$¢ wilasciciela pojazdu, co pozwalalo na biezaco



informowa¢ go o stanie technicznym pojazdu i ewentualnej koniecznosci napraw.

Jednoczesnie dr inz. Andrzej Kuranc podaje, ze przebieg badania na poszczegdlnych stacjach

kontroli pojazdow byt rozny. Na wigkszosci stacji wszystkie uklady byly badane, ale zdarzaty

sie tez takie, gdzie wykonywana byla tylko czg¢$¢ obowigzkowych czynnosci okreslonych w

formalnych wymaganiach. Najwigcej rozbieznosci dotyczylo badania toksycznosci spalin

oraz kontroli cisnienia w ogumieniu.

Z ankiety przeprowadzonej wsérod pracownikow stacji wynika duza $wiadomosé
dotyczaca zuzywania si¢ niektérych urzadzen, w tym urzadzen do kontroli sit hamowania.
Zdecydowanie najwicksze koszty przypisywano analizatorom spalin samochodowych, a w
drugiej kolejnosci manometrom do kontroli ci$nienia w ogumieniu oraz urzadzeniom do
kontroli luzéw w przegubach. Warte uwagi byly takze stwierdzenia diagnostow dotyczace
najrzadziej] wykorzystywanych urzadzen. Wymienione tu zostaly urzadzenia do kontroli
przepuszczalnosci $wiatla przez szyby pojazdow, mierniki poziomu dzwieku, przyrzady do
sterowania hamulcem najazdowym przyczepy, przyrzady do kontroli zlacza elektrycznego
pojazd-przyczepa oraz opdznieniomierze i dymomierze. W tym przypadku nie pojawilo si¢
wskazanie analizatora spalin, co przemawialoby za jego regularnym wykorzystaniem.

Przedstawiona do oceny rozprawa zostala przygotowana starannie, jest praca oryginalna,
ktéra wnosi nowe, interesujace aspekty poznawcze. Jako najwazniejsze osiagniecie
prezentowanego dziata zaliczy¢ nalezy:

1. Okreslenie skali rozbieznosci wynikéw badan technicznych realizowanych =z
wykorzystaniem réznych stanowisk pomiarowych zlokalizowanych w réznych stacjach
kontroli pojazdéw, a przeprowadzanych w oparciu o ten sam obiekt badan.

2. Wykazanie mozliwosci niedopuszczenia pojazdu do ruchu z uwagi na wyeksploatowang
powierzchnie urzadzen rolkowych do badania sil hamowania.

3. Wskazanie na konieczno$¢ opracowania skutecznych metod kontroli wyposazenia stacji
kontroli pojazdéw, gdyz wykazano, ze w wielu przypadkach za rozbiezne wyniki badan
pojazdéw moze odpowiada¢ zly stan techniczny urzadzen pomiarowych lub jego
wadliwa adjustacja.

4. Stwierdzenie, ze w wielu przypadkach diagnosci bagatelizuja i pomijaja niektore etapy
procedury badan technicznych, a odstepstwa te mogg mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego lub zanieczyszczenie srodowiska.

5. Stwierdzenie, ze obecnie stosowana forma kontroli metrologicznej analizatoréw spalin
samochodowych stanowi dobry sposob nadzoru nad tymi urzadzeniami i umozliwia

spetnienie wymagan im stawianych.



Rozprawa habilitacyjna dr inz. Andrzeja Kuranca spetnia wszystkie wymagania stawiane
monografiom naukowym, przy czym analiza jej tresci sktania mnie do sformulowania kilku
uwag:

- Znaczng czes$¢ pracy stanowig jej pierwsze cztery rozdzialy (52 strony), ktére mozna jedynie
uznaé za wprowadzenie do tematyki badawcze;j.

- Wykorzystanie w badaniach ciagnikdéw rolniczych byloby bardziej wskazane z punktu
widzenia dziedziny i dyscypliny naukowe;j, jaka wskazal Habilitant we wniosku.

- Na rys. 29 w kilku blokach wyste;puje pojecie ,,0gledzin” w stosunku do zjawisk takich jak
halas czy dziatanie. W tym wypadku nalezaloby wykorzysta¢ pojecia takie jak ,,ocena” lub
,kontrola” czyli np. ocena halasu silnika po uruchomieniu pojazdu, wstepna ocena... lub
wstepna kontrola dziatania ukladu kierowniczego czy wstepna ocena... lub wstepna kontrola
dzialania uktadu hamulcowego.

- Wykresy kolowe znajdujace si¢ na rys. 36, 38, 40, 41, 119, 120, 121, 122 i 123 powinny by¢
uporzadkowane, co ulatwitoby ich analize.

- Jako jeden z parametréw oceny zmiennosci wynikow Habilitant wykorzystal odchylenie
standardowe z populacji, nie wyjasniajac dlaczego ten parametr zostal wykorzystany.
Odchylenie standardowe z proby (n-I w mianowniku pierwiastka) bedzie wieksze niz
odchylenie standardowe dla populacji. W przypadku matych prébek, zwlaszcza do$é mocno
zrdznicowanych (a to ma miejsce w pracy), zmiana wartosci w mianowniku pierwiastka z n
na (n-/) moze znaczaco zmieni¢ wynik.

- W opisie dotyczacym wynikéw pomiaru naciskow osi dla pojazdu 3 (str. 113) podano
bledne wartosci liczbowe. Maksymalna rdznica nacisku dla osi tylnej wynosi 144 daN (a nie
463 daN) dla urzadzen 1 i 3 (a nie 9 i 15). Podobnie jest w przypadku maksymalnej réznicy
nacisku catkowitego, ktéry wg tabeli 23 wynosi 359 daN (a nie 448 daN) dla urzadzen 113 (a
nie 3 115).

- W opisie dotyczacym skrajnych wartosci masy dla pojazdu 3 powinno by¢ 1535 kg zamiast
1624 kg (str. 114).

- W ostatnim akapicie podrozdziatu 8.1 warto byloby zaznaczy¢, ze w tab. 49 do 52
rozrézniono wyniki dla urzadzen wykorzystujacych metode BOGE i EUSAMA.

- Na str. 121 brak jest komentarza do wynikow badania pojazdu nr 4 dotyczacego
skuteczno$ci thumienia drgan osi przedniej i tylnej. Opis taki nalezaloby umiesci¢ ze wzgledu
na to, ze¢ w odrdznieniu od pojazdu nr 3 wiecej stanowisk wykorzystywalo tu metode
EUSAMA.

- W kilku miejscach pracy Habilitant stosuje okreslenie ,,wgsy” bledow na stupki bledow.
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- Na str. 133 opisujac procentowe rdznice sity hamowania hamulca awaryjnego pojazdu nr 4

brak jest informacji o tym, Ze sa one obliczone w stosunku do wartosci minimalne;.

- Nieco wiecej informacji mozna byloby wyciagng¢ na podstawie wykresow zamieszczonych

nr rys. 80, 82, 84, 86, 88, 90, 92 i 94 na ktorych zaprezentowano sity hamowania kola lewego

i prawego. Umieszczone tam réwnania linii trendu Habilitant pozostawia bez komentarza, a

wskazana bylaby analiza wartosci wspolczynnikow otrzymanych funkcji liniowych.

- Wyniki zamieszczone w tab. 57 dotyczace wspolczynnika skutecznosci hamowania, dla

réznych pojazdéw podawane sa z rozna dokladnoscia, przy czym pojawiaja si¢ tez bledne

wartosci wynikajace najprawdopodobniej ze sposobu zaokraglenia wynikow.

- Na rys. 114 brak jest procentowej wartosci ilosci diagnostow, stwierdzajacych prawidlowe

ustawienie $wiatet pojazdu nr 3.

- W wielu miejscach pracy zamiast umieszczonego w wykazie oznaczen skrotu PSS

(pochylenie strumienia §wietlnego) wpisany jest btednie skrét PPS.

- Nie wszystkie skroty uzyte w pracy znajduja si¢ w wykazie oznaczen np. skrét PM (str. 22),
Przedstawione powyzej uwagi i drobne bledy edytorskie, ktore dostrzezono w pracy nie

obnizaja wartosci merytorycznej monografii, ktéra w mojej ocenie jest pozytywna.
IV. Ocena dorobku dydaktycznego i organizacyjnego

Dr inz. Andrzej Kuranc posiada znaczny dorobek dydaktyczny i organizacyjny. Prowadzit
lub aktualnie prowadzi zajecia z przedmiotdéw, takich jak: Budowa i eksploatacja pojazdow,
Pojazdy rolnicze i lesne, Teoria ruchu pojazdow, Diagnostyka pojazdow, Uklady zasilania
silnikow spalinowych, Kontrola metrologiczna w transporcie, Podwozia i nadwozia pojazdow.
Habilitant byl wspdlautorem opracowania efektow ksztalcenia dla kierunku transport (studia I
stopnia), transport w inZynierii produkcji (studia II stopnia) oraz transport i logistyka (studia I
oraz II stopnia). Byl czlonkiem Rady Programowej dla ww. kierunkéw na Wydziale Inzynierii
Produkcji w latach 2010-2015 a obecnie jest czlonkiem Rady Programowej dla kierunku
transport i logistyka (studia [ oraz Il stopnia) na lata 2014-2020.

W latach 2004-2019, w ramach opieki naukowej nad studentami, byl czlonkiem
Wydzialowej Komisji ds. Praktyk Zawodowych i mediatorem w sprawach nawigzywania
wspotpracy z przedsiebiorstwami z branzy motoryzacyjnej na potrzeby organizacji praktyk
wakacyjnych dla studentow oraz organizatorem zaje¢ terenowych dla studentow studidw
dziennych. Dr inz. Andrzej Kuranc byl promotorem pomocniczym w przewodzie doktorskim

mgr inz. Moniki Pilipiuk, ktéra opracowala rozpraweg pt. ,,Wphw warunkow transportu na



wybrane cechy jakosciowe peletow z biomasy drzewnej” (obrona 08.03.2019 r. na Uniwersytecie
Przyrodniczym w Lublinie) oraz promotorem 56 prac magisterskich 1 80 prac inzynierskich.

Habilitant aktywnie uczestniczy w przygotowaniu i obstudze konferencji i seminariow
naukowych, w tym réwniez jako czlonek komitetéw organizacyjnych. Brat czynny udziat w
Lubelskim Festiwalu Nauk, prowadzit spotkania tematyczne i preorientacyjne wsrdéd ucznidw
szkot $rednich, oraz organizowat i prowadzil kursy specjalistyczne.

Jest czlonkiem Polskiego Towarzystwa Naukowego Silnikdw Spalinowych, Polskiego
Naukowo Technicznego Towafzystwa Eksploatacyjnego, Polskiego Towarzystwa
Zarzadzania Produkcjg oraz Polskiego Towarzystwa Inzynierii Produkc;ji.

Byt czlonkiem zespotu redakeyjnego czasopisma AUTO-CZESCI-AKCESORIA. W swoim
dorobku posiada rowniez kilka artykuléw popularno-naukowych w prasie codziennej. Byt
czlonkiem Komisji Konkursowej oceniajacej produkty i stanowiska podczas Targéw Techniki
Motoryzacyjnej LUBTECH 2010 oraz LUBTECH 2012.

W latach 2009-2014 angazowal si¢ w prace zwigzane z budowa i wyposazeniem
laboratoriow  powstajacego Centrum Innowacyjno-Wdrozeniowego Nowych Technik
1 Technologii w Inzynierii Rolniczej oraz czlonkiem licznych Komisji Przetargowych.

Jest czlonkiem Rady Wydzialu Inzynierii Produkcji wybranym sposréd nauczycieli
akademickich nie bedgcych samodzielnymi pracownikami nauki (2 kadencje), a takze
sekretarzem Wydzialowej Komisji Oceniajacej ds. oceny okresowej pracownikow Wydzialu
Inzynierii Produkcji UP w Lublinie na lata 2016-2020.

W latach 2010 i1 2011, dr inz. Andrzej Kuranc byl nagradzany nagrodami JM Rektora UP w
Lublinie za dzialalno§¢ organizacyjng na rzecz Uczelni. W roku 2002 oraz 2010 otrzymatl
Dyplomy Uznania za osiagni¢cia naukowe, a w roku 2015 zostal uhonorowany Nagroda

Indywidualna III stopnia JM Rektora UP w Lublinie.
V. Whniosek koncowy

Bioragc pod uwage osiagniecie naukowe w postaci rozprawy pt. ,,Studium jakosci
technicznych  badan pojazdéw w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
zanieczyszczenia srodowiska” stanowigce podstawe do ubiegania si¢ o stopien doktora
habilitowanego, a takze na podstawie przeprowadzonej analizy caloksztaltu dorobku
naukowego, dzialalnosci dydaktycznej i organizacyjnej stwierdzam, ze zostaly speinione
przez Habilitanta wymagania wynikajagce z Ustawy o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w dziedzinie sztuki z dnia 14 marca 2003 r. — Dz.U. z

2017 r. poz. 1789 1 z Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 19

10



stycznia 2018 r. w sprawie szczegdlowego trybu i warunkdéw przeprowadzania czynnosci w
przewodzie doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie

tytutu profesora — Dz.U. z 2018 r. poz. 261.
W zwiazku z powyzszym wnioskuje o dopuszczenie dr inz. Andrzeja Kuranca do

dalszych etapow postepowania celem nadania Mu stopnia naukowego doktora habilitowanego

nauk rolniczych w dyscyplinie inzynieria rolnicza.

Mewehe 990%
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